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BATTERIE

1. Wenn zu wenig Elektrolytfliissigkeit in der Batterie
vorhanden ist, darf nur destilliertes Wasser in die
einzelnen Zellen nachgefiillt werden, bis die Fliis-
sigkeit an der oberen Marke, die auBen an der
Batterie angebracht ist, steht. Normales Leitungs-
wasser ist kein Ersatz fiir destilliertes Wasser; es
verkiirzt die Batterielebensdauer.

2. Keine Schwefelsdure in die Batterie einfiillen, da
sonst die Elektrolytfliissigkeit zu stark wird und die
Batterie innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

3. Die Batterie moglichst keiner Schnelladung unter-
ziehen. Bei Schnelladung werden die Batterieplat-
ten beschéadigt.

4. Eine gute Batterie nicht ldnger als dreiBig Tage
langstehen lassen, ohne sie nachzuladen, und eine
leere Batterie niemals ungeladen stehenlassen.
Wenn eine Batterie steht, erfolgt eine langsame
Selbstentladung. Sobald die Batterie entladen ist,
sulfatisieren die Platten (sie werden wei) und die
Batterie 1aBt sich nicht mehr laden.

5. Die Batterie bei kaltem Wetter in voll geladenem
Zustand halten, damit die Elektrolytfliissigkeit nicht
einfriert und das Batteriegehduse dadurch platzt. Je
mehr die Batterie entladen ist, desto leichter friert
sie ein.

6. Den Batterieentliiftungsschlauch stets freihalten
und darauf achten, daB er nicht eingeklemmt, abge-
knickt oder durch den heiBen Auspuff abgeschmol-
zen wird. Wenn die Batteriegase nicht liber den
Schlauch geleitet werden, sprengen sie das Batte-
riegehduse.

7. DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPOLT EIN-
BAUEN. Die negative Seite liegt an Masse.

Elektrolytfliissigkeit

Die Elektrolytflissigkeit ist verdinnte Schwefelsdure.
Die Standarddichte der Elektrolytflissigkeit flir war-
mes Klima bei voll geladener Batterie betragt 1.260 bei
20 °C (in besonders kalten Regionen wird eine Lésung
mit einer Standarddichte von 1.280 verwendet).

Das Wasser dieser Losung wird infolge der chemi-
schen Vorgdnge in der Batterie umgesetzt. Dieses
entweicht, so daB sich die Saurekonzentration einer
geladenen Batterie erhéht. Infolgedessen darf bei zu
niedrigem FlUssigkeitsstand nur destilliertes Wasser
nachgefillt werden. Wenn Schwefelsdure nachgefillt
wird, werden die Platten zerstdrt. Das Metall der be-
schadigten Platten sammelt sich dann im Unterteil der
Batterie an. Diese Ansammlung verursacht schlieBlich
einen internen Kurzschluf.

Die spezifische Dichte der Elektrolytflissigkeit wird
mit einem Hydrometer gemessen; sie gibt am genaue-
sten den Batteriezustand an. Bei Benutzung des Hy-
drometers den Elektrolytspiegel an der tiefsten Stelle
des Flussigkeitsspiegel ablesen (tellerformiger Flis-
sigkeitsspiegel). Siehe Abbildung K1. Aus Abbildung
K2 ist die Beziehung der spezifischen Dichte der Batte-
rieflissigkeit bei 20 °C zu der prozentualen Batteriela-
dung zu entnehmen. Da sich die spezifische Dichte der
BatterieflUssigkeit mit der Temperatur &ndert und die
Temperatur wahrscheinlich nicht genau 20 °C betragt,
istdie folgende Formel zu benutzen, um die spezifische
Dichte auf eine beliebige Temperatur umzurechnen.
Wenn die Temperatur ansteigt, fallt die spezifische
Dichte ab und umgekehrt.

Hydrometer (K1)

hier ablesen

° Celsius

S, =S +0,0007(t—20)

S = spezifische Dichte bei der vorliegenden Tem-

peratur

S,, = spezifische Dichte bei 20 °C

t = vorliegende Temperatur der Batteriefliissigkeit.
Im allgemeinen ist eine Batterie dann zu laden, wenn
die spezifische Dichte anzeigt, daB die Ladung 50%

oder weniger betragt.
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Neue Batterien flr Kawasaki-Motorrader sind trocken
geladen; sie konnen sofort nach dem Einflillen der
Elektrolytflissigkeit benutzt werden. Eine trocken ge-
ladene Batterie entladt sich jedoch wéhrend der Lage-
rung etwas, insbesondere wenn infolge unvollkomme-



ner Abdichtung Luft in die Batterie gelangt ist. Es ist

deshalb am besten, die Batterie vor Gebrauch zu laden,

um eine lange Lebensdauer sicherzustellen.

m ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung

aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie

wadhrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhaiten.

® Eine Schwefelsdureldsung mit einer Dichte von
1,260 (20 °C) bis zur oberen Linie in die Batteriezel-
len einflllen.

® Die Batterie 30 Minuten lang stehenlassen und da-
nach Saure nachflllen, wenn der Saurestand wéh-
rend dieser Zeit abgefallen ist.

ANMERKUNGEN:

1. Wenn die Temperatur der Batteriesaure hoher als
30 °C ist, ist die Saure vor dem Einflllen in die
Batterie abzukUhlen.

2. Nach dem Einflllen der Saure in die Batterie inner-
halb von 12 Stunden mit dem Ladevorgang begin-
nen.

® Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die
Batterie an ein Ladegerat anschlieBen, den Lade-
strom auf /., der Batteriekapazitat einstellen und
die Batterie 10 Stunden lang laden. Wenn die Batte-
rie z. B. eine Kapazitat von 12Ah aufweist, ist der
Ladestrom auf 1,2 A einzustellen. Bei einem Kon-
stantspannungs-Ladegerat ist die Spannung regel-
maBig nachzustellen, damit der Strom konstant
bleibt.

8 ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Elektrolytfliis-

sigkeit wahrend des Ladens auf mehr als 45 °C an-

steigt, ist der Ladestrom zu vermindern, um die Tempe-
ratur abzusenken. Die Ladedauer erhoht sich dann
proportional.

® Nach dem Laden den Flussigkeitsstand in den Zel-
len kontrollieren. Wenn der Flissigkeitsstand gefal-
len ist, ist destilliertes Wasser nachzuflllen, um ihn
bis zur oberen Linie zurlickzubringen.

® Das Ergebnis der Ladung Uberpriifen, indem die
spezifische Dichte in samtlichen Zellen sowie die
Batteriespannung gemessen werden. Die Span-
nung einer 12-V-Batterie muB direkt nach dem
Laden 15—16 V betragen.

Normalladung

B ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung

aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie

wéhrend des Ladens von Funken und offenem Feuer

fern zu halten.

® Die Batterie mit einer Losung von Soda in Wasser
abwaschen. Insbesondere darauf achten, daRB die
Batterieanschllsse sauber sind.

® Bej zu niedrigem Saurestand in einer Zelle destil-
liertes Wasser nachfiillen, so daB die Saule Uber der
unteren Linie, jedoch nicht an der oberen Linie
steht, da der Saurestand wahrend des Ladens an-
steigt. Den Ladestrom auf '/, bis ¥/ ., der Batterieka-
pazitat einstellen. Der maximale Ladestrom z. B. bei
einer Batterie mit 12 Ah betrdgt ¥, x 12, das ergibt
36A.

Tabelle K1 Storungssuche an der Batterie
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® Die spezifische Dichte der Batteriesdure messen
und den Ladezustand aus der Kurve in Abbil-
dung K2 entnehmen. Die Kapazitat der Batterie mit
dem Prozentsatz der Entladung multiplizieren, um
die Entladung der Batterie in Ampere-Stunden zu
bestimmen. Diese Zahl in die folgende Formel ein-
setzen, um die Ladedauer auszurechnen.

Entladung (AH)
Ladedauer (Stunden) = —m8 —  x 1,2—1,5.

Ladestrom (A)

® Die Kappen von den Batteriezellen abnehmen und
die Batterie mit dem errechneten Ladestrom laden.
Bei einem Konstant-Ladegerdt muB die Spannung
regelmaBig nachgestellt werden, damit der Lade-
strom konstant bleibt.

B ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Batteriesdure

wéhrend des Ladens auf liber 45 °C ansteigt, ist der

Ladestrom zu vermindern, um die Temperatur zu sen-

ken. Die Ladedauer erhdht sich proportional.

® Nach dem Laden den Saurestand in den Zellen
kontrollieren. Wenn der Saurestand abgesunken ist,
ist destilliertes Wasser nachzuflllen, um ihn bis zur
oberen Linie zurtickzubringen.

® Das Ergebnis des Ladevorgangs durch Messen der
spezifischen Dichte in den einzelnen Zellen und
durch Messen der Batteriespannung kontrollieren.
Die Spannung einer 12-V-Batterie muB direkt nach
dem Laden 15—16 V betragen. Bei geringerer Span-
nung ist die Batterie nicht vollstdndig geladen oder
sie kann nicht mehr voll aufgeladen werden.

Priifladung
Wenn die Batterie schadhaft zu sein scheint, ist sie
zundchst nach den Angaben der folgenden Tabelle zu
uberprufen. Zur weiteren Prifung wird die Batterie auf
die gewohnliche Weise geladen. Wenn die Spannung
und die spezifische Dichte nach dem Laden normal
sind, dirfte die Batterie in Ordnung sein, ausgenom-
men in den folgenden Féllen:

e Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn
plétzlich auf mehrals 13 V springt, sind wahrschein-
lich die Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie
steigt die Spannung sofort auf 12 V und danninner-
halb von etwa 30—80 Minuten nach Ladebeginn
langsam auf 12,5 bis 13V an.

® Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder
die Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte auf-
weist, istwahrscheinlich ein KurzschluB vorhanden.

® Wenn anscheinend nicht gentigend Ablagerung
vorhanden ist, um die Platten kurz zu schlieBen,
eine Zelle jedoch eine niedrige spezifische Dichte
aufweist, nachdem die Batterie voll geladen ist,
kann die Storung daran liegen, daB einfach zu
wenig Saure in der betreffenden Zelle vorhanden
ist. In diesem Falle, und nur in diesem, kann Schwe-
felsaureldsung nachgeflillt werden, um die spezifi-
sche Dichte zu korrigieren.

Batterie gut Batterie schlecht Abhilfe
Platten (+) schokoladenfarbig weil (sulfatiert); + Platten auswechseln
(=) grau gebrochen oder korrodiert
Ablagerung keine oder wenig KurzschluB durch Ablagerungen auswechseln
bis zu den Platten
Spannung uber12V unter 12V - Prifladen
Elektrolytstand Uber Platten unter Plattenoberkante Flllen und Priufladen

Uber 1,200 in allen Zellen;
Differenz zwischen zwei Zellen
nicht Gber 0,020

Spezifische Dichte

unter 1,100 oder Differenz
zwischen zwei Zellen (ber 0,020

Priifladen
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® Wenn eine voll geladene Batterie, die sich nicht im
Gebrauch befindet, ihre Ladung nach zwei bis sie-
ben Tagen verloren hat, oder wenn die spezifische
Dichte merkbar abfillt, ist die Batterie schadhaft.
Die Selbstentladungsgeschwindigkeit einer guten
Batterie betragt nur etwa 1% pro Tag.

LADESYSTEM
Ladesystem —
(_K3 )
Ty
Gleich-
richter
=t - - Regler - +
\ J Batterie

Lichtmaschine

BeiderWartung des Ladesystems muissen einige wich-
tige Punkte beachtet werden. Die Hinweise auf be-
stimmte Punkte befinden sich im jeweiligen Abschnitt,
Bei Nichtbeachtung kdnnen gréRere Schaden entste-
hen. Die Hinweise in den einzelnen Abschnitten diirfen
deshalb nicht auBer acht gelassen werden.

Wenn irgendwelche Stérungen im Ladesystem auftre-
ten, ist das System kurz zu inspizieren oder zu Uberprii-
fen, bevor zeitraubende Einzelprifungen oder gar
Teile zur Reparatur oder zum Austausch ausgebaut
werden. Bei einer derartigen Uberpriifung a8t sich die
Stdrungsursache haufig herausfinden.

Uberprifen, ob sémtliche Kontakte im System sauber
und gut festgezogen sind. Die Leitungen auf Anzei-
chen von Uberhitzung, beschiddigter Isolation usw.
uberprifen. Beschadigte Leitungen und schlechte
Verbindungen beeintrachtigen die Leistungsfahigkeit
des elektrischen Systems. Die Lichtmaschine und den
Regler/Gleichrichter auf Anzeichen von Beschadi-
gung Uberprifen.

Eine verbrauchte oder stark sulfatisierte Batterie verur-
sacht zahlreiche Probleme. Diese kénnen nur durch
einen Batterieaustausch beseitigt werden. STETS DIE
BATTERIE UBERPRUFEN, BEVOR ANDERE TEILE
DES SYSTEMS AUSGEWECHSELT WERDEN. DAMIT
DAS SYSTEM GENAU UBERPRUFT WERDEN KANN,
MUSS DIE BATTERIE STETS VOLLGELADEN SEIN.
Stérungen am Ladesystem kdnnen durch die Batterie,
die Lichtmaschine, den Regler/Gleichrichter oder
durch die Leitungen verursacht werden. In der Regel
sind sie aufeine KomponentezurUckzufUhren, manch-
mal jedoch auf sdmtliche Komponenten. Vor der Aus-
wechslung einer Komponente stets die STORUNGS-
URSACHE bestimmen. Wenn die Storung auf andere
Komponenten zurlickzufiihren ist, sind diese ebenfalls
zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die glei-
che Stérung bald wieder auftritt.

Priifung der Ladespannung

Vor Beginn dieser Priifung den Zustand der Batterie

(Seite 156) (berpriifen. Bei einer Batteriespannung

von weniger als 12 V ist die Batterie aufzuladen. AuBer-

dem ist der Motor warmlaufen zu lassen, damit die

Lichtmaschine unter tatsachlichen Betriebsbedingun-

gen arbeitet.

® Die Sitzbank hochheben.

® Das Vielfachinstrument in den Bereich 20 V Gleich-
spannung schalten und die Plusleitung des Instru-
ments an die Plusklemme der Batterie sowie die
Minusleitung des Instruments an die Minusklemme
der Batterie anschlieBen.

A. Batterie-Plusklemme

B. Batterie-Minusklemme

® Den Motor anlassen und mit der in Tabelle K2
angegebenen Drehzahl laufen lassen. Die Span-
nung messen.

TabelleK2 Ladespannung

¥ Anzeige bei
| )
Instrument Anschliisse 4.000 min-"
20 V Gleich- | Instrument (+) « Batterie (+)
spannung Instrument (—) « Batterie (—) | €wa 14,5V

® Bei einer Spannung von mehr als 16 V ist der Reg-
ler/Gleichrichter schadhaft; er ist dann auszuwech-
seln. Falls die Spannung unter 14 V liegt, sind die
Lichtmaschinenausgangsspannung (Seite 151)
und der Regler/Gleichrichter (Seite 159) zu tber-
prufen, um festzustellen, welches Teil schadhaft ist.

LICHTMASCHINE

Aufbau der Lichtmaschine

1. Lichtmaschinen- 7. Anlasserkupp-
rotor lung

2. Linker Motor- 8. Schraube
deckel 9. Rotorschraube

3. Kurbelgehause 10. Stator

4. Anlasser — Leer- 11. Lichtmaschinen-
laufzahnrad deckel

5. Kurbelwelle

6. Kugellager




Stérungen an der Lichtmaschine

Wenn sich Batterie, Regler/Gleichrichter, Leitungen
und Steckverbindungen in Ordnung befinden, die
Spannung oder der Ladestrom jedoch zu niedrig sind,
kann die Lichtmaschine schadhaft sein. Bei einer
schadhaften Lichtmaschine konnen drei Arten von
Stérungen vorliegen: KurzschluB, Unterbrechung
(durchgebrannte Wicklung) oder Ausfall des Magnet-
felds im Rotor. Sowohl bei KurzschluB als auch bei
Unterbrechung ist die Spannung zu niedrig oder Gber-
haupt nicht vorhanden. Bei einem Ausfall des Magnet-
felds, der durch einen Schlag auf den Rotor oder durch
Herunterfallen desselben, durch Entmagnetisierung
durch ein elektromagnetisches Feld oder einfach
durch Alterung verursacht werden kann, ist die Span-
nung ebenfalls zu niedrig.

Priifung der Lichtmaschine

Vor Beginn der Lichtmaschinenprifung den Motor

warmlaufen lassen, damit die Lichtmaschine unter

tatsdchlichen Betriebsbedingungen arbeitet.

® Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seite 54) und die
gelben Kabel am Stator abklemmen. Das Vielfachin-
strument auf 250 V Wechselspannung schalten und
an die gelben Kabel anschlieBen.

A. Gelbe Kabel

® Den Motor mit der in Tabelle K3 angegebenen
Drehzahl laufen lassen und die Spannung messen.
Eine wesentlich zu niedrige Spannung bedeutet,
daB die Lichtmaschine schadhaft ist.

Tabelle K3 Lichtmaschinenspannung

Instrument Anzeige bei 4000 min~'

250 V Wechselspannung etwa 75V

Widerstandspriifung der Rotorspule

e Die Kabel des Instruments von den Rotorkabeln
trennen.

e Das Vielfachinstrument auf den Bereich x1Ohm
schalten und den Durchgang zwischen den gelben
Leitungen messen. Falls der Widerstand hoher alsin
der Tabelle K4 angegeben ist, oder falls das Instru-
ment nicht anzeigt, liegt an der Statorspule eine
Unterbrechung vor und sie muB dann ausgetauscht
werden.
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Tabelle K4 Statorspulenwiderstand

Instrument Anzeige
x 1 Ohm etwa 0,45 Ohm

e Das Vielfachinstrument auf den hdchsten Wider-
standsbereich umschalten und den Widerstand je-
weils zwischen einem gelben Kabel und dem Chas-
sis messen. Bei einer Anzeige von weniger als
unendlich liegt ein KurzschluB vor; der Stator muB
dann ausgewechselt werden.

® Wenn die Statorwicklungen normale Widerstands-
werte aufweisen, bei Uberpriifung der Spannung
und des Stroms jedoch ein Lichtmaschinenschaden
angezeigt wird, sind wahrscheinlich die Magnete zu
schwach. Der Rotor muf3 dann ausgewechselt wer-
den.

Regler/Gleichrichter

Vor der Prufung des Reglers/Gleichrichters ist die

Ladespannung und die Lichtmaschinenausgangs-

spannung zu uberprifen.

Der bei diesem Motorrad verwendete Regler/Gleich-

richter ist ein Halbleitergerat. Die einzelnen Funktio-

nen konnen separat Uberpruft werden, aber bei einer

Storung muB das Gerét als Ganzes ausgewechselt

werden.

B ACHTUNG: Folgendes ist bei der Priifung des Reg-

lers/Gleichrichters zu beachten, damit die Einheit

nicht beschédigt wird:

1. Klemmen Sie den Regler/Gleichrichter nicht bei
eingeschalteter Ziindung ab. Hierdurch kann der
Regler/Gleichrichter beschadigt werden.

2. Klemmen Sie die Batteriekabel nicht bei laufendem
Motor ab. Hierdurch kann der Regler/Gleichrichter
beschédigt werden.

Inspektion des Gleichrichters

® Bei abgeschaltetem ZindschioB den rechten Mo-
tordeckel abnehmen, die weiB/rote Leitung des
Reglers/Gleichrichters abklemmen und den weiBen
Stecker abziehen.
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B. WeiB/Rote Leitung

A. Stecker

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 10 Ohm oder
X100 Ohm umschalten und den Widerstand zwi-
schen der schwarzen Leitung und den einzelnen
gelben Leitungen in beiden Richtungen messen.
Dies ergibt insgesamt vier Messungen, Der Wider-
stand muB in einer Richtung niedrig und in der
anderen Richtung mehr als 10mal so hoch sein.
Wenn der Widerstand zwischen zwei Leitungen in
beiden Richtungen niedrig oder hoch ist, ist der
Gleichrichter schadhaft; er muB dann ausgewech-
selt werden.

Gleichrichterpriifung

Handtester

Regler/ \
Gleichrichter

]

3™

TabelleK 5 Gleichrichterpriifung

AnschluB der Handtesterleitungen

73 MaBstab ' unendlich e
1 {(+)Y, & Bk(—) r{—JY.HBkH}
2 | (+) Yz Bk(~) r{-—J‘r’:*—erH}

Je nachdem, welches MeBgerit und welcher Glei-
chrichter verwendet werden, kann die Anzeige variie-
ren, aberim allgemeinen muB dje untere Anzeigeim '/,-
Bereich von Null Ohm sein.

Priifung des Reglers

Wenn der Gleichrichter gut ist, ist als ndchstes der

Regler zu prifen.

® Zwei 12-V-Batterien und eine Testlampe vorberei-
ten, die aus einer 24 v 3-6-W-Lampe in einer Fas-
sung mit Leitungen besteht,

® Den Regler/Gleichrichter ausbauen.

® Zuerst die Leitungen der Testlampe zwischen die
weiB/rote Leitung und die schwache Leitung an-
schlieBen.

B _ACHTUNG: Die Testlampe wirkt als Anzeigegerit

und auch als Strombegrenzer, um den Regler/Gleich-

richter gegeniiber Strom zu schiitzen. Kein Ampeére-

meter anstelle einer Testlampe verwenden.

® Um 24V an den Regler/Gleichrichter anzulegen,
sind zwei 12-V-Batterien in Reihe anzuschlieBen
und die beiden gelben Leitungen an die Batterie-
klemme anzuschlieBen. Jetzt muB die Lampe auf-
leuchten.

® Die Lampe sollte ebenfalls aufleuchten, wenn die
Pole der Batterie gedndert werden.

® Wenn die Lampe in einer Richtung oder in beiden
Richtungen nicht aufleuchtet, ist der Reglerschalt-
kreis schadhaft und der Regler/Gleichrichter muB
ausgetauscht werden.

3

Priifung des Reglers (K10

Regler/
Gleichrichter

N

\

Ca

¥
Bk

ZUNDANLAGE

Ziindschaltkreis

K11

H

Tf 's) EQ}

ZindschloB Unterbrecherschalter

0

(]
+ —
Batterie /i, ‘%/F

il

Kondensator
Unterbrecher

¥y

Zundkerze

Yo




Ziindspule

Inspektion der Ziindspule

Die genaueste Priifung zur Feststellung des Zustands
der Zundspule kann mit dem Kawasaki-Elektrotester
durchgeflhrt werden. Die Ziindspule ist entsprechend
der Bedienungsanweisung flr das Prifgerat anzu-
schlieBen. Sie muB einen mindestens 5 mm langen
Funken erzeugen. Da bei einem anderen Prifgerit eine
andere Funkenlange auftreten kann, wird der Kawasa-
ki-Elektrotester empfohlen, um zuverlassige Resultate
zu erhalten.

Ziindspulentest

K12)
| Elektrotester | .
—_— 40 0 + Spann- |
i — ,ﬁ o | . ungs- |
4 — + —

——

(8] (

- | Zindspule ’If’]
| —
L5 —

Falls kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Ziind-
spule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und
KurzschluB gepruft werden. Mit einem Ohmmeter kén-
nen jedoch keine Windungsschliisse und keine Durch-
schldge bei hohen Spannungen festgestellt werden.

Widerstandsmessung an der Primdrwicklung:

® Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Zindspulenkabel abklemmen.

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und die Ohmmeterleitungen an eine der Ziindspu-
len anschlieBen.

A. Ziindspulenkabel

Messung des Widerstands der Sekundarwicklung:

® Die Zundkerzenstecker von den Zindkerzen ab-
nehmen und die Zindkabelvon den Steckern abzie-
hen.

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 kOhm einstellen
und den einen AnschluB des Ohmmeters an das
Zundkabel und den anderen AnschiuB des Ohmme-
ters an die gelb/rote Leitung, die von der Zlindspule
kommt, anschlieBen.

Wenn die Spule keinen ausreichenden Funken erzeugt
oder wenn die Primar- oder Sekundarwicklung nicht
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A. Ziindkabel B. Gelb/rote Leitung
Tabelle K6 Ziindspulenwiderstand

Instrument Anzeige
Primarwicklung x 1 Ohm 4,5 Ohm
Sekundarwicklung x 1 k Ohm etwa 14 k Ohm

den vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die
Zundspule auszuwechseln.

Das Ohmmeter auf den hdchsten Widerstandsbereich
schalten und zwischen der gelben/roten Leitung und
dem Spulenkern sowie zwischen den Zlindkabeln und
dem Spulenkern auf Durchgang prifen. Wenn das
Ohmmeter anzeigt, ist die Spule geschlossen; sie muB
dann ausgewechselt werden. Die Ziindspule auch
dann auswechseln, wenn das Zlindkabel sichtbare
Beschadigungen aufweist.

UNTERBRECHER

Inspektion des Unterbrechers

Wenn die Unterbrecherkontakte verschmutzt, einge-
fressen oder verbrannt sind, oder wenn die Feder lahm
wird, kénnen die Kontakte nicht den zur Erzeugung
eines starken Funkens erforderlichen Stromiibergang
herstellen, so daB sich instabiler Leerlauf oder Fehl-
zundungen einstellen oder der Motor (iberhaupt nicht
lauft. Den Unterbrecher entsprechend der Wartungsta-
belle (Seite 10) inspizieren und gegebenentalls repa-
rieren oder auswechseln.

Die Kontakte mit einem Stlck sauberen Papier oder
Tuch mit einem fettfreien Losemittel reinigen. Zur
Beseitigung von Olspuren kann ein Stiick eines in
Trichlorathylen getauchten diinnen Kartons verwen-
det werden. Zur Beseitigung kleinerer Schiden
Schmirgelleinen oder einen Olstein benutzen. Wenn
die Kontakte stark abgenutzt oder beschéadigt sind,
oder wenn die Feder lahm ist, sind die Unterbrecher-
kontakte auszuwechseln.

R ([ ©

B. Kontakte

A. Feines Schmirgelleinen
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Bei der Inspektion oder Auswechslung eines Unterbre-
chers ist etwas Fett auf den Filz aufzutragen, um den
Nocken zu schmieren, damit sich der Verschlei3 der
Nase am Unterbrecherkontakt vermindert. Nicht zuviel
Fett auftragen, damit es nicht heruntertropft oder auf
die Kontakte gelangt und die Kontakte dadurch ver-
schmutzt werden und verbrennen.

KONDENSATOR

Inspektion des Kondensators

Wenn beim Offnen der Kontakte ein langer Funke
entsteht oder wenn die Kontakte ohne offensichtlichen
Grund verbrannt oder angefressen sind, ist im allge-
meinen der Kondensator schadhaft. Den Kondensator
immer dann auswechseln, wenn er beschadigt zu sein
scheint und wenn die Unterbrecherkontakte ausge-
wechselt werden.

ANMERKUNG: Bei der Kontrolle mit einem Konden-
satorprufgerat  gelten die folgenden Werte:
0,24 £0,02 ufd, 1000 V Gleichspannung.

Kondensatorpriifung K17

|
l Kondensatorprifer
|
|

_|_ —
Batterie

Kondensator

Ziindverstellung

Verhiltnis Ziindzeitpunkt/Motordrehzahl

wn
[a=}
]

Ziindzeitpunkt vor OT

| |
g 8 8 £ =2
[=s] — O = 1 lf‘;
— o o o o
. L o I . |
2,000 3,000 4,000
Motordrehzahl

Inspektion und Schmierung

Die Zundverstellung ausbauen (Seite 61) und (iberprii-
fen, ob sich der Mechanismus gleichmaBig von Hand
verstellen 1a8t und ob Teile sichtbar beschadigt oder
abgenutzt sind. Die Zlindverstellung regelmafig sau-
bern und 6len; dabei Hochleistungsfett einer guten
Qualitat in die Nut im Gehause der Ziindverstellung
geben. Auf Seite 62 finden Sie die empfohlenen Fettar-
ten.

)
)

(=
o

A. Nockengehduse B. Fett

Die Ziindverstellung einbauen (Seite 61}, die Ziindung
einstellen (Seite 12—15) und die Arbeitsweise mit ei-
nem Stroboskop sowohl bei niedriger als auch bei
hoher Drehzahl Gberprifen. Bei gegeniiber der Kurve
(Abb. K18) abweichender Zindeinstellung die Ziind-
verstellung auswechseln.

-



ZUNDKERZEN
Ziindkerze
(K20,
.'-I
a0
=3
. -4
/!
Reach __—-f,'

SALLLEL
jen

b r——— i\
\\
0.7~0.8mm \
1. Anschluf 4. Dichtung
2. Isolator 5. Mittelelektrode

3. Zement 6. Masseelekirode

Inspektion und Auswechslung

Die Kerzen ausbauen und die Keramikisolation inspi-
zieren. Bei sauberer und hellbrauner Isolation ist die
richtige Kerze eingebaut. Bei weiBer Isolation arbeitet
die Kerze mit zu hoher Temperatur; sie ist dann gegen
die niachstkaltere auszuwechseln.

Die Ziindkerze wirkt ahnlich wie ein Thermostat. Bei
einer Zindkerze mit falschem Warmewert kann der
Motor zu heiB werden (mit Beschadigung des Motors)
oder zu kalt bleiben (schlechte Leistungen, Fehlzln-
dungen und Absterben). Die Standardkerze wurde so

Zustand der Ziindkerze

Verkohlt Verolt
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ausgewéahlt, daB sie flir Normalbetrieb sowohl bei
Stadt- als auch bei Fernfahrten geeignet ist. Bei auBer-
gewdhnlichen Fahrbedingungen kann eine Kerze mit
einem anderen Warmewert erforderlich werden.

m ACHTUNG: Beim Auswechseln der Ziindkerze ge-
gen eine solche eines anderen Typs als die unten
aufgefiihrten darauf achten, daB die neue Kerze die
gleiche Gewindesteigung und Lange (Lange des Ge-
windes) wie die Standardkerze aufweist.

Tabelle K7 Ziindkerzendaten

Erforderliche Kerzengewinde Efnﬁ:?)
12 mm Durchmesser DRB8ES
18,0 mm Gewindelange (X24ESR-U)
Ziindkerzengewindeldnge
Zu kurz Richtig
DR8HS DR8ES

Hier bildet sich
Kohleansammiung

Bei Verwendung einer Kerze mit zu kurzem Gewinde
bilden sich Kohleansammlungen in der Kerzenboh-
rung im Zylinderkopf, so daB der Motor Giberhitzt wird
und spater nur schwierig die passende Kerze einge-
setzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich Kohleablagerungen auf dem uberstehen-
den Gewindeteil. Diese fiihren zu Uberhitzung und
Frihzindungen und es kann sogar passieren, daB ein
Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem ist
es moglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut wer-
den kann, ohne dabei den Zylinderkopf zu beschadi-
gen.

® ACHTUNG: Keine kalte Ziindkerze in einen noch
heiBen Motor einschrauben.

Uberhitzt

Normal
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ANLASSERSYSTEM

Anlasserschaltkreis

® ACHTUNG: Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlas-
serknopf sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser
nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklungen durch-
brennen kénnen.

Anlasserschaltkreis

Anlasserrelais

dﬂl Anlasser-

|knopf

Anlassej

| Batterie [?

\(b ZlndschloB

Zind-
| unter-
O | brechungs-

schalter

Priifung des Anlasserrelais

® Die zum Anlasser flihrende Leitung vom Anlasser-
relais abklemmen und ein auf den Bereich x 1 Ohm
eingestelltes Ohmmeter an die Relaisklemmen an-
schlieBen.

® Das ZiindschloB einschalten, die Startertaste driik-
ken und kontrollieren, ob das Instrument 0 Ohm
anzeigt. Wenn das Relais ein einmaliges klickendes
Gerédusch von sich gibt und das Instrument 0 Ohm
anzeigt, ist das Relais in Ordnung. Falls das Relais
zwar ein klickendes Gerdusch von sich gibt, das
Instrument jedoch nicht 0 Ohm anzeigt, ist das
Relais schadhaft; es muB dann ausgewechselt wer-
den.

A. Anlasserrelais-Leitungen

Wenn derWiderstand jedoch etwa0 Ohm betragt, kann

das Relais in Ordnung sein. Uberprifen, ob tatsiachlich

Spannung am Relais anliegt, bevor das Relais ausge-

wechselt wird.

® Vor der Spannungsprifung das Instrument auf den
Bereich 20V Gleichspannung umschalten. Dann
die Minusleitung des Instruments an die gelb/rote
Leitung, die vom Relais abgeklemmt worden war,
und die Plusleitung an die schwarze Leitung an-
schlieBen. Die Anlassertaste driicken und kontrol-
lieren, ob das Instrument die Batteriespannung
anzeigt. Falls das Instrument nicht ausschlagt, ist
eine Stérung in den Leitungen vorhanden. Falls das
Instrument die Batteriespannung anzeigt, das Rela-
is jedoch kein klickendes Gerdusch von sich gibt, ist
das Relais schadhaft.

Anlasser

Kohlebiirsten

Abgenutzte Kohleblirsten und lahme Federn fiihren zu
schlechtem Bilrstenkontakt. Darauf achten, daB die
Federspannung stark genug ist, um die Birste nach
auBen zu dricken.

Die Lange der Bursten messen und beide Biirsten
auswechseln, wenn eine Blirste auf weniger als das
zulassige MaB abgenutzt ist.

A. Anlasserrelais

B. Anlasserleitung ab-
klemmen

® Wenn das Relais kein klickendes Gerausch abgibt,
sind die beiden anderen Leitungen (schwarz und
gelb/rot) abzuklemmen. Dann den Widerstand zwi-
schen diesen beiden Anschliissen messen. Falls er
nicht annahernd 0 Ohm betrdgt, ist das Relais
schadhaft,

A. Kohlebiirste

Tabelle K8 Liange der Kohlebiirsten

Normal Grenzwert

11,0-12,5mm 6 mm
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Anlasseraufbau

—
1. O-Ring 4. Beilegescheiben 7. Gehause 10. Feder
2. Fettdichtung 5. Anker 8. Kommutator 11. Schraube
3. Lagerdeckel 6. Magnet 9. Kohleburste 12. Lagerdeckel
Kommutator ) ' JPe—
Bei verschmutztem oder beschiddigtem Kommutator (K29

ist der Blrstenkontakt schlecht, die Biirsten verschlei-

Ben dann schnell. AuBerdem kénnen sich von den

Bursten abgeplatzte Teilchen zwischen den Kommu-

tatorsegmenten ansammeiln, so daB3 Kurzschlisse ent-

stehen.

® Den Kommutator gegebenenfalls mit feinem
Schmirgelleinen abschleifen und die Nuten ent-
sprechend der Abbildung auskratzen. Die Tiefe der
Nuten zwischen den Kommutatorsegmenten so
genau wie moglich messen. Den Anlasser auswech-
seln, wenn die Tiefe der Nuten das zuldssige MaB
unterschreitet,

A. Schmirgelleinen

Kommutator
schlecht l;‘K28' ) ® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen
' ) und den Widerstand zwischen jeweils zwei Kommu-
Segment tatorsegmenten messen. Wenn der Widerstand zwi-

p——

schen zwei Segmenten sehr hoch oder unendlich
ist, liegt eine Unterbrechung vor und der Anker muf
ausgewechselt werden.

———

(K30

pLAI_A_F

Tabelle K9 Tiefe der Kommutatornuten

Normal Grenzwert

0.5-08mm 0.2mm A. Kommutatorsegment
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e Das Ohmmeter auf den hdchsten Bereich umschal-
ten und denWiderstand zwischen dem Kommutator
und der Welle messen. Wenn das Ohmmeter einen
Widerstand von weniger als unendlich anzeigt, liegt
ein KurzschluB am Anker vor; der Anker muB dann
ausgewechselt werden.

(K31

ANMERKUNG: Auch wenn bei den vorhergehenden
Prifungen keine Storung am Anker festgestellt werden
kann, liegt moglicherweise eine mit dem Ohmmeter
nicht feststellbare Beschadigung vor. Wenn samtliche
anderen Teile des Anlassers und des Anlasserschalt-
kreises in Ordnungsind, der Anlasser sich jedoch nicht
oder nur schwerféllig dreht, ist der Anlasser auszu-
wechseln.

ANLASSERKUPPLUNG

Inspektion der Kupplung

Den linken Motordeckel und das Leerlaufrad des An-
lassers abnehmen und das Anlasserantriebsrad von
Hand durchdrehen. Das Antriebsrad muB sich im Uhr-
zeigersinn frei drehen, darf sich aber nicht entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen. Wenn die Kupplung nicht
vorschriftsmaBig arbeitet oder wenn sie Gerdusche
erzeugt, ist sie auszubauen (Seite 56). Die einzelnen
Teile einer Sichtkontrolle unterziehen und abgenutzte
oder beschadigte Teile auswechseln.

A. Anlasserantriebsrad

ZUNDSCHLOSS

Priifung des Ziindschlosses
Die Verschaltung des Ziindschlosses in den einzelnen
SchlUsselstellungen ist aus Tabelle K10 zu entnehmen.

Zur Uberprifung des Schlosses den Scheinwerfer
abbauen und den Stecker (4polig) vom SchioB abzie-
hen. Mit einem Ohmmeter Gberprifen, ob in den ein-
zelnen Stellungen Durchgang (0 Ohm) zwischen den
jeweiligen Anschlissen und nur zwischen diesen vor-
handen ist. Das ZlindschloB bei Unterbrechungen und
Kurzschllissen auswechseln.

A. 4poliger ZiindschloB3stecker

Tabelle K10 ZiindschloBanschliisse

Farbe Weil Braun Rot/Blau | Rot

ON *r—1 @ 20

OFF

PARK O —e

Leitung Batterie Ziindung | Rickl. , Riickl. 5
LEERLAUFSCHALTER

inspektion des Schalters

® Das ZindschloB einschalten. Die Anzeigelampe
beobachten und das Getriebe zunachstin den Leer-
lauf und dann in die Fahrgédnge schalten. Wenn die
Leerlaufanzeigelampe im Leerlauf aufleuchtet und
in den anderen Positionen dunkel bleibt, ist der
Leerlaufschalter in Ordnung.

® Wenn die Leerlauf-Anzeigelampe zwar nicht im
Leerlauf, jedochin einer anderen Position aufleuch-
tet, ist der Motorritzeldeckel abzunehmen (Seite 54)
und die grine Leitung vom Leerlaufschalter abzu-
ziehen.

® Zur Spannungskontrolle das Instrument auf den
Bereich 20V Gleichspannung einstellen und die
Plusleitung an die Schalterleitung sowie die Minus-
leitung an das Chassis anschlieBen.

® Die Zundung einschalten und kontrollieren, ob das
Instrument die Batteriespannung anzeigt. Wenn das
Instrument nicht die Batteriespannung anzeigt,
liegt die Storung entweder an einer Leitung oder
daran, daB die Lampe durchgebrannt ist. Falls das
Instrument die Batteriespannung anzeigt, kann der
Leerlaufschalter schadhaft sein.



A. Schalterleitung

@ Den Schalter zur Kontrolle zunachst ausbauen, das
Instrument auf den Bereich x1 Ohm umschalten
und den Widerstand zwischen dem Schalteran-
schluB und dem Federstift messen. Wenn der Wi-
derstand nicht annahernd 0 Ohm betragt, ist der
Schalter schadhaft. Er muB dann ausgewechselt
werden.

K35

B. Federstift

A. Schalterklemme
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® Falls der Widerstand anndhernd Null Ohm betragt,
ist der Widerstand zwischen der Schalterklemme
oder dem Federstift und dem Schaltergehduse zu
messen. Falls das Instrument dabei einen Wert
anzeigt, ist der Leerlaufschalter schadhaft. Er muB
dann ausgewechselt werden.

® Wenn die obigen Prifungen in Ordnung sind, ist die
Stérung auf schiechten Kontakt des Leerlaufschal-
ters mit der Schraube auf der Schaltwalze
(Abb. F37) zurtickzufuhren.

BELEUCHTUNGSANLAGE

Scheinwerferkreis

Wenn der Scheinwerfer nicht brennt, ist zu Gberprifen,
ob die Lampe oder die Sicherung durchgebrannt sind.
Wenn die Sicherung durchgebrannt ist, muB sie ausge-
wechselt werden. Scheinwerferlampe und Standlicht-
lampe kdnnen separat ausgewechselt werden, da der
Scheinwerfer entsprechend aufgebaut ist. Bei in Ord-
nung befindlichen Lampen und Sicherungen den Ab-
blendschalter und den Lichtschalter kontrollieren. Aus
den Tabellen K10 und K12 sind die Schaltverbindun-
gen im Abblendschalter flr Fernlicht und fur Abblend-
licht sowie flir die Verbindungen im Scheinwerfer-
schalter ersichtlich.

Priifung des Abblendschalters und des Horn/Lichthu-

penschaiters:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite39) und den
Stecker (6polig) sowie die blaue Leitung und die
schwarze Leitung zum Schaltergehduse unter dem
Rahmenkopfrohr abklemmen.

® Mit einem Ohmmeter Uberprufen, ob nur die in der
Tabelle aufgefUhrten Verbindungen Durchgang
aufweisen (Null Ohm). Bei Unterbrechungen oder
KurzschluB im Schalter kann dieser zur Reparatur
zerlegt werden. Die Kontaktflachen konnen gerei-
nigt werden, jedoch sind keine Einzelteile zur Aus-
wechslung lieferbar. Bei nichtreparaturféahigen Tei-
len muB der Schalter als Ganzes ausgewechselt
werden. Wenn sich die Stérungen dadurch nicht
beseitigen lassen, sind das ZindschloB und die
Verdrahtung zu Gberprifen.

Scheinwerferschaltkreis (K36)
Scheinwerfer
Qﬂ(‘ Standlicht Ruicklicht
Sicherung
- Br/wW
Fernlicht-
T R/BK—T9) Kontroll-
k7Y Leuchte =
R/BI ZiindschlofB
Drehzahlmesser- Regler/
e & beleuchtung Br/W Gleich-
T = 2 &, richter
Tachometer- oa] o
beleuchtung L
P a ] Farbcode
| Br OFF Bk [Schwarz
Hi TLo Lichthupenknopf B + B Bl |Blau
Abblendschalter Batterie Br [Braun
Bi —O ON Lichtschalter /77 |R_|Rot
W |WeiB
Y |Gelb
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A. Stecker und Leitung am linken Schaltergehiuse

Tabelle K11 Anschliisse des Abblendschalters

Farbe Rot/Schwarz | Blau Rot/Gelb
HI o ——1— 9o
LO —— o

Tabelle K 12 Anschliisse des
Horn-/Lichthupenknopfs

Farbe Schwarz Vezis R/Bk Braun
OFF

ON > —9 *—9
Schalter Horn Lichthupe

Priifung des Scheinwerferschalters

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39) und den
Stecker (4polig) und die blau/weiBe Leitung zum
rechten Schaltergehduse unter dem Rahmenkopf-
rohr abklemmen.

® Mit einem Ohmmeter priifen, ob nur die in der
Tabelle aufgefiihrten Verbindungen Durchgang
aufweisen (Null Ohm). Bei Unterbrechung oder
KurzschluB im Schalter kann dieser zur Reparatur
zerlegt werden. Die Kontaktflichen kénnen gerei-
nigt werden, jedoch sind keine Einzelteile zur Aus-
wechslung lieferbar. Bej nichtreparaturfahigen Tei-
len muB der Schalter als Ganzes ausgewechselt
werden. Wenn sich die Stérung dadurch nicht be-
seitigen 14Bt, sind das ZiindschloB und die Vedrah-
tung zu dberprifen.

A. Stecker und Leitung des rechten Schaitergehduses

Tabelle K 13

Farbe Braun Braun/Wei | Blau/WeiB
OFF

PO *— 9

ON O— —@ —e

Wenn der Scheinwerfer nicht hell genug leuchtet, kann
das daran liegen, daB eine falsche Lampe eingesetzt ist
oder die Lichtmaschine nicht genlgend Strom liefert.
Die Stérung kann jedoch auch auf einen KurzschluB
zurtickzufiihren sein sowie darauf, daB3 ein Gerat in
einem anderen Teil der elektrischen Anlage zu viel
Strom aufnimmt.

Stérung am Riicklicht

Wenn dasRuicklicht bei eingeschalteter Ziindung nicht
aufleuchtet, ist wahrscheinlich die Lampe durchge-
brannt. Ist die Lampe jedoch in Ordnung, sind die
Sicherungen, die Leitungen, das ZindschloB, der
Scheinwerferschalter und die Batterie zu Uberpriifen.

Bremslichtschaltkreis

B K39
"\ Bremslicht L /ij;;\
// ZindschloB maschinﬂ

Sicher-
ung

LY

Regler/
Gleich-
richter

(e (& 9)

\\_u. II"\,‘ D / )
Vorderrad-Brems- Hinterrad- + -
lichtschalter Brems- ’ Batterie

lichtschalter | |

Inspektion des Vorderrad-Bremslichtschalters
® Den Scheinwerfer abnehmen.

® Die Leitungen vom Vorderrad-Bremslichtschalter
abklemmen (braun/blau).

® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm umschal-
ten, das Instrument an die Schalterklemmen an-
schlieBen und kontrollieren, ob bei Betdtigung des
Vorderrad-Bremshebels Du rchgang vorhanden ist.

A. Bremslichtschalter-Leitungen
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® Wenn kein Durchgang vorhanden ist, ist der Schal- schllissen vorhanden ist. Wenn das Ohmmeter
ter auszuwechseln. auf Unendlich stehenbleibt oder ein Widerstangd
von mehreren Ohm anzeigt, ist das Relais auszy-

wechseln.

Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die Leitungen vom Hinterrad-Bremslichtschalter
(braun, blau) unter dem Kraftstofftank abklemmen.

® Den Schalter auf die gleiche Weise wie den Vorder-
rad-Bremslichtschalter Gberprifen. Wenn bei Beta-
tigung des Hinterrad-FuBbremshebels kein Durch-
gang vorhanden ist, ist der Schalter auszuwechseln.

A. Blinkrelais

® Wenn das Relais in Ordnung ist, das Instrument
auf den Bereich 20 V Gleichspannung einstellen,
mit dem positiven AnschluB (+) an die vom Relais
abgezogene braune Leitung und den negativen
AnschluB (—) an die orangefarbene Leitung an-
schlieBen.
® Bei eingeschalteter Ziindung den Blinkerschal-
ter zuerst auf ,R" und dann auf ,,L* schalten. Das
Instrument muB in beiden Stellungen Batterie-
spannung anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist,
liegt eine Stérung an der Sicherung, am Ziind-
schloB oder an den Leitungen vor. Wenn das
Blinkerschaltkreis SE— Instrument in beiden Stellungen Batteriespan-
(K42) nung anzeigt, die Blinklampen jedoch bei wie-
Anzeigelampen derangeschlossenem Relais immer noch nicht
arbeiten, sind s&mtliche Leitungen zu (berpri-

fen.
linke Blinklampen rechte Blinklampen

TN
(O U
Blinkrelais 1 Blinkerschalter
Gleich- maschine
. T—

BLINKERSCHALTKREIS

Sicherung 'Qichter

ZindschloB + -

Batterie Yon) 2. Beide rechten oder beide linken Blinklampen leuch-
ten auf und brennen stdndig oder blinken zu lang-
sam:
® Uberpriifen, ob die Batteriespannung zu niedrig

Stérungen im Blinkerschaltkreis ist.
1. Weder die rechten noch die linken Blinklampen ® Samtliche Leitungen Uberprifen.
leuchten auf: [} Uberprﬂfen, ob die Blinklampen und die Anzei-
® Batteriespannung Uberprufen. gelampen den vorschriftsmaBigen Wert aufwei-
® Die Leitungen vom Relais abziehen und mit sen. :
einem Ohmmeter Uberpriifen, ob Durchgang ® Das Relais auswechseln, falls kein Fehler festge-

(annahernd Null Ohm) zwischen den Relaisan- stellt werden kann.
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3. Aufeiner Seite leuchtet nur eine Blinklampe auf: sie
brennt standig:
® Entweder ist die nichtaufleuchtende Lampe
durchgebrannt oder sie weist einen falschen
Wert auf. Eventuell ist eine Leitung gebrochen
oder falsch angeschlossen.
4. An einer Seite leuchtet Uberhaupt keine Lampe auf:
® Wenn nicht beide Lampen auf der betreffenden
Seite durchgebrannt sind, liegt die Stérung am
Blinkerschalter.
5. Blinkfrequenz zu hoch:
® Wenn dies sowohl auf der rechten wie auch auf
der linken Seite auftritt, ist zu Gberprifen, ob die
Batterie zu Uberladen ist (schadhafter Regler).
Wenn Lichtmaschinen- und Batteriespannung
normal sind, ist das Blinkrelais auszuwechseln.
® Wenn dies nur auf einer Seite geschieht, sind
falsche Blinklampen eingesetzt.

HORN

Stérungen am Horn

e Uberpriifen, ob die Batteriespannung normal ist.

® Die Leitungen vom Horn abklemmen. Ein Vielfach-
instrument auf den Bereich x 1 Ohm umschalten
und an die Hornklemmen anschlieBen und den
Durchgang messen (annahernd Null Ohm). Wenn
ein Widerstand von mehreren Ohm oder ein unend-
lich hoher Widerstand angezeigt wird, ist das Horn
auszuwechsein.

® Wenn ein Widerstand von anndhernd Null Ohm
gemessen wird, ist das Vielfachinstrument auf den
Bereich 20 V Gleichspannung umzuschalten und an
die vom Horn abgeklemmten Leitungen anzuschlie-
Ben. Der positive AnschluB (+) ist mit der braunen
Leitung und der negative AnschluB (—) mit der
schwarzen Leitung zu verbinden.

® Bei eingeschalteter Ziindung den Hornknopf drik-
ken. Das Instrument muB Batteriespannu ng anzei-
gen. Wenn dies nicht der Fall ist, liegt eine Stérung
an der Sicherung, am ZiindschloB oder an den
Leitungen vor.

A. Hornleitungen

® Wenn das Instrument Batteriespannung anzeigt,
liegt eine Storung am Horn vor. Falls eine Nachstel-
lung keinen Erfolg bringt, ist das Horn auszuwech-
seln.

ANMERKUNG: Die Ankerbefestigung nicht Iésen, da

auf diese Weise die Einstellung des Ankers derart

verdndert werden kann, daB das Horn ausgewechselt

werden muB.



