LUFTFILTER

Reinigung und Auswechselung

Das Luftfilterelement muB periodisch gereinigt werden
(Seite 10). Bei extrem trockener und staubiger Luft
mufB das Element haufiger gereinigt werden. Nach
einer Fahrt durch Regenwetter oder aufverschmutzten
StraBen sollte unmittelbar danach eine Reinigung des
Elements vorgenommen werden.

Das Luftfilterelement ausbauen. In einem Lésemittel
mit hohem Flammpunkt grindlich reinigen und dann
von innen her mit Druckluft trocken blasen. Da es sich
um ein Trockenelement handelt, darf kein Kerosin oder
eine andere Flissigkeit, die Ol hinterl&Bt, verwendet
werden.

® ACHTUNG: Das Element an einem gut beliifteten
Platz reinigen und darauf achten, daB in der ndheren
Umgebung kein offenes Feuer und keine Funkenquelle

Vergaser

1. Chokehebel 8. Feder

2. Vergasergehduse 9. Membrane

3. Oberer Deckel 10. Begrenzung flr Leer-
4. Obere Montageplatte laufregulierschraube
5. Gaszuflhrung 11. VakuumverschiuB

6. Rolle 12. Untere Montageplatte
7. Ausgleichs-Verstell- 13. Vakuumkolben

schrauben 14. Entliftungsrohr
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vorhanden ist. Infolge der von leicht entflammbaren
Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr kein Benzin und
kein Losemittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reini-
gen des Elements verwenden.

Wenn sich die Schwammdichtungen an den Seiten des
Elements geldst haben, sind sie mit Kleber wieder zu
befestigen. Bei Beschadigungen an den Schwamm-
dichtungen oder am Element, das Element auswech-
seln.

Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reini-
gungen aufgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle (Seite 10) auszuwechseln.
Das Element auch bei Rissen im Material und bei
anderen Beschadigungen ersetzen.

e 1 4
1y

15. Primarhauptduse 23. Chokeventil
16. Schwimmer 24. Chokeverbindungs
17. Klipp platte
18. Uberlaufrohr 25. Kraftstoffschlauch
19. Sekundarhauptdise 26. Leerlaufregulier-
20. Schwimmerkammer schraube

21. Schwimmerventilnadel
22. Uberdruckventil
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Tabelle H1 Vergaserdaten
Hauptdiise Luftdlise Leer- Leer- Kraftstoffstand
Leerlauf- Primér- | Sekundar- lauf- re:“f‘;
Typ Primér Sekundér misch- haupt- haupt- dii Wier- Konstr. Betrieb
diise diise diise use schraube
VB 32 170 links 75 130 150 60 38 13/4 Um- 32-34 1,5-3,5
rechts 80 drehungen mm mm
nach aufien

Da die Vergaser, die zum Motor gehenden Kraftstoff-

Tabelle H4 Gummi- und Kunststoffteile im Vergaser

und Luftmengen regulieren und die beiden Bestandtei- AUSDAL-
le vermischen, lassen sich Vergaserstérungen in zwei Teil Anzahl fahig
verschiedene Arten unterteilen: zu fettes Gemisch (zu P—— " > .
viel Kraftstoff) und zu mageres Gemisch (zu wenig nifungsronre |a
Kraftstoff). Derartige Stérungen konnen durch Schwimmer 2 ja
Schmutz, VerschleiB, falsche Einstellung oder fal- ) : -
schen Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer ver- O-Ringe der Schwimmarkarmmer 2 1
ursacht werden. Ein schmutziger oder beschédigter Kraftstoffschiauch 1 ja
Luftfilter kann ebenfalls zu einer Verdnderung des - ;
ey s .. Leerlaufregulierschraube 1 a
Kraftstoff/Luftverhaltnisses flihren. SepAes L
Leerlaufbegrenzung 2 ja
. : Disennadelhalterung 2 ja
Tabelle H2 Symptome bei falschem Gemisch - :
Uberlaufrohre 2 ja
Gemisch zu fett Gemisch zu mager O-Ringe der Leerlaufregulierschraube 2 ja
Motor beschleunigt Motor wird Uberhitzt : - -
trage Gummistopfen der Leerlaufmischdiise 2 ja
Auspuffwolken |auft besser, wenn Choke- O-Ringe des Dreiwegegelenks 4 ja
hebel gezogen )
lauft schlechter wenn Zindkerze weif3 gebrannt Vakuumkoloen 2 ja

warm

Zindkerze verruft lauft unrund

lauft ohne Luftfilter Leistungsverlust

besser

Nachfolgend werden die Funktion und die Wartung der
vier Hauptsysteme zur Kraftstoffmengenregulierung
und zur Kraftstoffzufuhr im Vergaser behandelt.

Tabelle H3 Vergasersysteme

System Funktion

AnlaBsystem

liefert die zum Anlassen eines kalten
Motors erforderliche fette Mischung

liefert den Kraftstoff im Leerlauf und
bei niedrigen Drehzahlen

liefert den Kraftstoff bei mittleren und
hohen Drehzahlen

Vorsteuersystem

Hauptsystem

Schwimmer- hait den Kraftstoff in der Schwimmer-
system kammer in konstanter Hohe
B ACHTUNG:

1. Die Membrane und den Schwimmer vor dem Reini-
gen mit Druckluft ausbauen, da sie sonst beschi-
digt werden.

2. Mdglichst alle Gummi- und Kunststoffteile (Tabel-
le H4) vor der Reinigung des Vergasers mit einer
Reinigungsldsung ausbauen. Auf diese Weise ver-
hindern Sie, daB die Teile beschidigt oder angegrif-
fen werden.

3. Das Vergasergehduse enthilt Kunststoffteile (Ta-
belle H4), die nicht ausgebaut werden kénnen. Kei-
ne konzentrierte Vergaserreinigungslésung, die
diese Teile angreifen kénnte, verwenden. Stattdes-
sen mit einer milden Reinigungslésung, die die
Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten.

4. Die Diisen nicht mit Draht reinigen, da sie sonst

beschéddigt werden kdnnen.

AnlaBsystem

Damit das AnlaBsystem vorschriftsmaBig arbeiten
kann, muB der Chokehebel bis zum Anschlag nach
oben gedrickt werden, damit die Starterklappe ge-
schlossen bleibt und sich an der Motorseite der Verga-
serbohrung ein ausreichender Unterdruck aufbauen
kann. Wenn die Leerlauf-MischdUse, die Hauptdisen,
die Leerlauf-Luftdlse, die NadeldlUsenhalterung und
das Hauptdisen-Entliftungsrohr verstopft sind, wird
der Kraftstoff unzureichend zerstdubt und die Wirkung
des AnlaBsystems wird beeintrdchtigt. Stérungen hin-
sichtlich des Kraftstoffgemischs treten auf, wenn der
Chokehebel-Verbindungsmechanismus, das Leerlauf-
system und/oder das Hauptsystem schadhaft sind.
Wenn das Uberdruckventil beschadigt ist, entsteht ein
unzureichender Unterdruck und die Wirkung des An-
laBsystems wird beeintrachtigt. Gemischstérungen
treten auch dann auf, wenn die Drosselklappe bei
zurlckgestelltem Chokehebel nicht ganz ffnet.

Reinigung und Priifung

Den Vergaser zerlegen. Die Hauptdiisen, die Leerlauf-
Mischduse, Nadeldlsenhalterung, Hauptdisen-Ent-
lGftungsrohr, Luftdisen und den Luftkanal mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und dann
mit Druckluft ausblasen. Erforderlichenfalls ein Verga-
ser-Reinigungsmittel verwenden,

Den Chokehebel ziehen und eindricken, um zu prifen,
ob die Starterklappen sich leicht bewegen. Wenn der
Hebel gezogen wird, mussen die Starterklappen die
Vergaserbohrungen vollstandig schlieBen; bei einge-
dricktem Chokehebel missen die Vergaserbohrun-
gen vollstandig gedffnet sein. Erforderlichenfalls den
Choke-Verbindungsmechanismus nachstellen (Sei-
te42). Dricken Sie auf das Uberdruckventil um zu
prufen, ob die Feder einwandfrei arbeitet. Das Uber-
druckventil muB sich leicht bewegen und unter Feder-
spannung schlieBen.

Wenn die Starterklappe oder das Uberdruckventil nicht
einwandfrei arbeiten, ist das Vergasergehduse auszu-
tauschen,.




AnlaBsystem

(H3)

1. Starterklappe 2. Uberdruckventil

B. Uberdruckventil

A. Starterklappe

Leerlaufsystem

Reinigen und Austausch

Den Vergaser zerlegen, die Primarhauptdise, die Leer-
laufmischduse, die Leerlauf-Luftduse und den Luftka-
nal mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen und mit Druckluft ausblasen. Falls erforder-
lich, eine spezielle Vergaserreinigungsflissigkeit ver-
wenden.

Die Leerlaufregulierschraube herausschrauben und
prufen, ob der Konus abgenutzt ooder auf andere
Weise beschadigt ist. Gegebenenfalls die Schraube
auswechseln. Wenn der O-Ring beschadigt ist, muB er
ausgewechselt werden.
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AnlaBsystem

(H5)

' 0
7‘ 8
1. Leerlaufbegrenzung 6. Nebenaustrittsdffnung
2. Leerlaufregulier- 7. Primarhauptdiise
schraube 8. VerschluBschraube
3. Feder 9. Leerlauf-Mischdlse
4. Vergaserbohrung 10. Schwimmerkammer
5. Leerlaufaustritts- 11. Leerlauf-Luftdlise
offnung
(_H6 )
1011774
F
A. O-Ring D. Leerlaufregulierschraube

E. Feder
F. Leerlaufbegrenzung

B. Konischer Teil
C. Unterlegscheibe

Hauptsystem

Reinigen und Einstellen

Den Vergaser zerlegen und den Vakuumkolben, das
Hauptdusen-Entliftungsrohr, die Hauptdisenhalte-
rung, die Nadeldiise, die Disennadel, die Hauptluftdi-
sen und den Luftkanal mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt reinigen und mit Druckluft sauberblasen.
Erforderlichenfalls die Teile im Vergaser-Reinigungs-
mittel waschen.
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Die Membrane einer Sichtprifung unterziehen. Wenn
sie abgenutzt oder sonst wie beschadigt ist, sollte sie
ausgetauscht werden,.

Hauptsystem

1. Membrane 9. Gasschieber

2. Vakuumkolben 10. Entliftungsrohr

3. Feder 11. Primédr-Hauptdi-

4. Diusennadel se

5. Vergaser- 12. Schwimmer-
bohrung kammer

6. Starterklappe 13. Nadeldise

7. Primar-Haupt- 14. Nadeldisen-
luftdlise halterung

8. Sekundar- 15. Sekundérhaupt-
Hauptluftdiise dise

SCHWIMMERSYSTEM
Schwimmersystem H8

1. Schwimmerkammer 4. Ventilsitz
2. Uberlaufrohr 5. Schwimmerstift
3. Ventilnadel

Messung und Einstellung des Kraftstoffstands

Die Kraftstoffstand-MeBlehre (Spezialwerkzeug) an
das Uberlaufrohr anschlieBen.

Das Motorrad in genau waagerechter Position aufstel-
len. Den Kraftstoffhahn auf dje Stellung ON oder RES
stellen und die AblaBschraube an der Unterseite der
Schwimmerkammer I&sen. Den Plastikschiauch gegen
das Vergasergehiuse halten, so daB die ,O-Linie" in
Hohe der Unterkante des Vergasergehduses steht. Den
Kraftstoffstand im Plastikschlauch ablesen.
ANMERKUNG: Den Kraftstoffstand in der Mitte des
Vergasers messen.

Messung des Kraftstoffstands

{
]

AR

1.5~3.5mm

EAAAALAAA AL A L.

AR

1. Kraftstoff-MeBlehre (57001-1017)
2. Uberlaufrohr

TabelleH5 Kraftstoffstand

Normal

1,5—-3,5 mm von der Kante des Vergasergehauses zum Kraft-
\s_loﬁstand

Bei falschem Kraftstoffstand die Schwimmerkammer
und den Schwimmer ausbauen. Die Zunge am
Schwimmer ein wenig verbiegen, um den Kraftstoff-
standzu verandern. Durch Aufwértsbiegen in Richtung
des Ventils schlieBt sich das Ventil friher und der
Kraftstoffstand sinkt: durch Abwartsbiegen wird der
Kraftstoffstand erhéht,

Den Kraftstoffstand nach der Einstellung nochmals
messen und gegebenenfalls eine Korrektur vorneh-
men.
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A. Zunge

ANMERKUNG: Der Betriebskraftstoffstand wird als
der vertikale Abstand von der Unterkante des Verga-
sergehduses bis zum Kraftstoffspiegel in der Schwim-
merkammer definiert.

Reinigung und Austausch

Wenn Schmutz zwischen die Nadel und den Ventilsitz
gelangt, kann sich das Schwimmerventil nicht schlie-
Ben und der Kraftstoff lauft Gber. Er kann auch dann
tberlaufen, wenn die Nadel und der Ventilsitiz abge-
nutzt sind. Bei klemmender Nadel flieBt kein Kraftstoff
in den Vergaser.

Den Vergaser ausbauen und die Schwimmerkammer
sowie den Schwimmer abnehmen. Die Teile der
Schwimmerkammer und des Schwimmers in einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt waschen. Gegebe-
nenfalls Vergaser-Reinigungsmittel verwenden. Das
Kraftstoffliberlaufrohr mit Druckluft durchblasen.
Den Schwimmer untersuchen und bei Beschadigung
ersetzen. Wenn die Nadel, wie in der Abbildung darge-
stellt, abgenutzt ist, sind Nadel und Ventilsitz als Teile-
satz auszuwechseln.

Ventilnadel (H1)
5 A

A7)

|
/s

Gut Schlecht
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VERGASER

_AuBer den Angaben auf Seite 115-119 im Hauptbuch
ist folgendes zu beachten:

Tabelle N59 Vergaserdaten

ER250A,B EX305A,B
EX250C
Typ Keihin CV 32 Keihin CV 32
Schwimmerhohe | 14 mm 14 mm
Betriebskraft-
stoffstand -1,5-0,5mm -1,5-0,5mm
Leerlaufschraube | 2'/: Umdrehungen | 17/s Umdrehungen
nach auBen nach auBen
Leerlaufdiise Nr. 35 Nr. 35
Leerlaufluftdise Nr. 140 Nr. 140
Hauptdise Nr. 92 Nr. 95
Hauptluftdiise:
links Nr. 70 Nr. 70
rechts Nr. 50 Nr. 50

Einstellung fiir Fahrten in groBen Héhen
(EX 305 B US-Modell)

Zur Verbesserung der Leistung des Abgasreinigungs-
systems bei Fahrten Uber 4000 FuB Héhe empfiehlt
Kawasaki die folgende Anderung, die von der Umwelt-
schutzbehdrde (EPA) zugelassen ist.

ANMERKUNG

(0] Wenn nur die hier vorgeschriebenen Anderungen
einwandfrei durchgeflihrt werden, gilt dies nicht als
Manipulation am Abgasreinigungssystem und die
Fahrzeugleistung andert sich allgemein nicht.

@ Die Einstellung flr Fahrten in groBen Héhen erfordert
den Austausch der Haupt- und Leerlaufdiisen.

Tabelle N6O Vergaserdafen fiir Fahrten
in groBen Hohen

Leerlaufdiise Hauptdise

Nr. 32 Nr. 82






