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UNI-TRAK-VERBINDUNG

Uni-Trak-Hiilse, BuchsenverschleiB

® Den AuBendurchmesser der Uni-Trak-Hulsen mit
einem Mikrometer messen.

x Wenn der Durchmesser den Grenzwert unterschrei-
tet oder wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB
die Hiulse erneuert werden.

® Den Innendurchmesser der Buchsen des Uni-Trak-
Schwinghebels und des Verbindungsgestanges
messen.

* Wenn der VerschleiB den Grenzwert Uberschritten
hat, muB die Buchse erneuert werden.

Tabelle N80 Uni-Trak-Hiilse,

Buchsendurchmesser

Normalwert Grenzwert
Hilse 19,979 -20,000 mm 19,96 mm
Buchse
(Schwinghebel) 20,022 -20,097 mm 20,25 mm
Buchse
(oberes Ende des
Verbindungs-
gestanges) 20,000-20,021 mm 20,23 mm

A. Hiilsen C. Verbindungsgestinge
B. Buchsen D. Schwinghebel
Schmierung

@ Schwinge und Uni-Trak entfernen und die Hilsen
herausziehen.

@ Das alte Fett an der Innenflaiche der Buchsen ab-
wischen.

@ Die Hilsen in einem Ldsemittel mit hohem Flamm-
punkt reinigen und trocknen.

@ Hilsen und Buchsen auf Abrieb, Farbverédnderung
oder sonstige Beschadigungen kontrollieren. Bei
Zweifeln am Zustand der Teile muB das jeweilige Teil
erneuert werden.

® MoSo-Fett auf die AuBenflache der Hilsen auftragen.

VORSICHTSHINWEISE
FUR DIE WARTUNG DER ELEKTRIK

Bei der Wartung der Elektroanlage missen einige wich-
tige Punkte beachtet werden. Nachstehend sind
Hinweise auf bestimmte Punkte aufgeflhrt. Nichtbeach-
tung dieser Vorschriften kann zu schweren Schaden im
System fihren. Machen Sie sich mit folgenden Vor-
schriften vertraut und beachten Sie sie.

(a) Die Anschlisse der Batterieleitungen nicht ver-
tauschen, da sonst die Dioden durchbrennen.

(b)  Stets die Batterie prifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das
System genau (berprift werden kann, muB die
Batterie stets voll geladen sein.

(c) Nie mit einem Hammer hart auf elekirische Teile
schlagen oder die Teile auf eine harte Flache
fallenlassen. Hierbei kbnnen die Teile beschadigt
werden.

(d)  Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist,
dirfen Batterieleitungen oder elektrische An-
schllisse nicht abgeklemmt werden, so lange die
Ziindung eingeschaltet ist oder der Motor lauft.
Auf diese Weise verhindern Sie Schaden an der
Elektroanlage.

(e) Da ein starker Strom flieBt; ist der Anlasserknopf
sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser nicht
dreht, da sonst die Anlasserwicklungen durch-
brennen kénnen.

(f)  Verwenden Sie fur die Instrumentenbeleuchtung
nur Glilhlampen mit der vorgeschriebenen Watt-
zahl, da sich das Instrument oder die Anzeige-
tafel durch die von der Lampe ausgestrahlte
UbermaBige Hitze verziehen kdnnte.

(g) Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batte-
rie angeschlossen sind, dirfen nicht an Masse
angelegt werden.

(h)  Stérungen kénnen durch ein Teil oder in man-
chen Féllen auch durch alle Teile verursacht wer-
den. Vor der Auswechslung eines Teiles stets die
STORUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die
Stdrung auf andere Teile zurlckzuflhren ist, sind
diese ebenfalls zu reparieren oder auszuwech-
seln, da sonst die gleiche Stérung bald wieder
auftritt.

(i) Achten Sie darauf, daB alle Steckverbindungen
im Schaltkreis sauber sind und guten Kontakt
haben; prifen Sie die Leitungen auf Beschédi-
gungen. Schadhafte Leitungen und schlechte
Kontakte beeintrdchtigen die Arbeitsweise der
Elektrik.

)] Messen Sie den Widerstand von Spulen und
Wicklungen wenn das jeweilige Teil kalt ist (Zim-

mertemperatur).

(k) Farbschlissel:
BK : Schwarz LG : Hellgrin
BL : Blau O : Orange
BR : Braun P : Pink
G : Grin R : Rot
GY : Grau G : WeiB
LB : Hellblau Y : Gelb
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LADESYSTEM

Schaltplan fiir Ladesystem

Regler/Gleichrichter-
Steckverbindung

Gpalige
Steckverbindung

@ 6pol. Steckverbindung

® ®

*—o—@ o

1. Lichtmaschine
2. Regler/Gleichrichter

3. Dioden
4, Thyristoren

Messen der Regler/Gleichrichter-Ausgangs-

spannung (Verbraucher eingeschaltet)

@ Den Motor warmlaufen lassen, damit die Licht-
maschine unter tatsachlichen Betriebsbedingungen
arbeitet.

@ Die Ziindung ausschalten und ein Voltmeter an die
Batteriepole anschlieBen.

Tabelle N81 Regler/Gleichrichter-

Ausgangsspannung
Instrumentenbereich: 25V Gleichspannung
Anschllsse: Instrument (+) — Batterie (+) Pol

Instrument (-) — Batterie (=) Pol
Anzeige: Batteriespannung (15V)

@ Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen
bei verschiedenen Motordrehzahlen sowie einge-
schaltetem und dann ausgeschaltetem Scheinwerfer
ablesen. Zum Abschalten des Scheinwerfers beim
US-Modell die Scheinwerfersteckverbindung von der
Scheinwerfereinheit im Scheinwerfergehduse ab-
ziehen.

% Bei niedriger Motordrehzahl sollte ungefahr Batterie-
spannung angezeigt werden und wenn sich die
Motordrehzahl erhdht, sollten alch die Anzeige-
werte steigen. Sie miissen aber im vorgeschriebe-
nen Bereich gehalten werden.

* Wenn die Ausgangsspannung wesentlich héher als
vorgeschrieben ist, ist der Regler/Gleichrichter de-
fekt oder die Regler/Gleichrichter-Leitungen sind
lose oder unterbrochen.

BR
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8. ZlindschloB
9. 10 A Sicherung
10. Verbraucher

5. Steuerkreis
6. 12 V Batterie
7. 20 A Sicherung

% Wenn die Batteriespannung bei steigender Motor-
drehzah! nicht ansteigt, ist der Regler/Gleichrichter
schadhaft oder die Lichtmaschinenleistung ist far
diese Belastungen nicht ausreichend.

Messung der Lichtmaschinen-

ausgangsspannung (ohne Verbraucher)

@ Die Regler/Gleichrichtersteckverbindung unter dem
Kraftstofftank abziehen.

@ Ein Voltmeter an die Lichtmaschinenleitungen an-
schlieBen.

Tabelle N82 Lichtmaschinenausgangs-
spannung

Buchse der Regler/Gleichrichter-
Steckverbindung

250 V Gleichspannung

Eine Instrumentenleitung an

eine gelbe Leitung

Die andere Instrumentenleitung
an die andere gelbe Leitung
(insgesamt 3 Messungen)

Etwa 70V bei 4.000 min’’

Lage der Leitung:

Instrumentenbereich:
Anschliisse:

Anzeige:

@ Den Motor starten, mit der vorgeschriebenen Dreh-
zahl laufen lassen und die Spannung ablesen.

+ Wenn die Ausgangsspannung wesentlich unter dem
vorgeschriebenen Wert liegt, ist zu untersuchen, ob
die Lichtmaschinenleitungen beschéadigt sind, ob die
Steckverbindungen guten Kontakt haben und ob der
Lichtmaschinen-Ankerspulenwiderstand in Ordnung
ist.



A. Buchse der Regler/Gleichrichter-Steckverbindung

Inspektion der Ankerspule

@ Die Regler/Gleichrichter-Steckverbindung unter dem
Kraftstofftank abziehen.

® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Licht-
maschinenleitungen anschlieBen.

Tabelle N83 Ankerspulenwiderstand

Buchse der Regler/Gleichrichter-
Steckverbindung

x10hm

Eine Instrumentenleitung an

eine gelbe Leitung

Die andere Instrumentenleitung
an die andere gelbe Leitung
(insgesamt 3 Messungen)
0,6-1,4 Ohm

Lage der Leitung:

Instrumentenbereich:
Anschlisse:

Anzeige:

* Falls der gemessene Wert héher als vorgeschrieben
ist, liegt am Anker eine Unterbrechung vor oder die
Anschliisse zwischen Regler/Gleichrichter-Steck-
verbindung und Lichtmaschinenanker sind schad-
haft. Die beschadigten Teile sind dann zu erneuern.

* Ist der Widerstand wesentlich niedriger, so bedeutet
dies, daB der Anker oder die Leitungen zwischen
Regler/Gleichrichter-Steckverbindung und  Licht-
maschinenanker einen KurzschluB haben und er-
neuert werden missen.

® Das Ohmmeter auf den héchsten Widerstands-
bereich umschalten und den Widerstand zwischen
den einzelnen gelben Leitungen und Masse prifen.

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich (o)
liegt ein KurzschluB vor, der Anker muB dann ausge-
wechselt werden.

Inspektion des Reglers/Gleichrichters

Bei diesem Motorrad bilden Regler und Gleichrichter
eine Einheit. Die einzelnen Funktionen kdnnen getrennt
Gberprift werden, wenn jedoch eine Funktion schadhaft
ist, muB die ganze Einheit ausgewechselt werden.

Priifen des Reglerschaltkreises

@ Die Steckverbindung fir den Regler/Gleichrichter
unter dem Kraftstofftank abziehen.

@ Das Ohmmeter auf x 10 Ohm oder x 100 Ohm stellen
und an die Regler/Gleichrichterleitungen anschlies-
sen.

@ Den Widerstand in beiden Richtungen zwischen der
B-Klemme und jeder der ACG-Klemmen und
zwischen der G-Klemme und jeder der ACG-
Klemmen messen (insgesamt 12 Messungen).
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(N106)

Regler/Gleichrichter

B (Batterie)Klemme M (Praf)Klemme

/ G (Masse)Klemme

I

N\
L o5

=

-
Ve
é/ ACG (Lichtmaschinen)Klemmen

* Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in
der anderen Richtung mehr als zehnmal so hoch
sein. Wenn der Widerstand zwischen zwei Leitungen
in beiden Richtungen niedrig oder hoch ist, ist der
Gleichrichter defekt und er muB dann ausgewechselt
werden.

ANMERKUNG

O Je nach dem, welches MeBgeréat und welcher Gleich-
richter verwendet werden, kann die Anzeige vari-
ieren, aber im Allgemeinen muB die untere Anzeige
von 0 Ohm bis zur ersten Halfte der Skala sein.

Priifung des Reglerschaltkreises

@ Fir die Prifung des Reglerschaltkreises drei 12V
Batterien und eine Priiflampe, bestehend aus einer
12V 3-6 Watt Glihlampe in einer Fassung mit
Leitungen vorbereiten.

@ Die Regler/Gleichrichter-Steckverbindung unter dem
Kraftstofftank abziehen.

@ Mit Hilfsleitungen eine der ACG-Klemmen an den
Batteriepluspol (+) anschlieBen und die Testlampe
zwischen G-Klemme und Batterieminuspol (-) an-
schlieBen. Jetzt sollte die Gliihlampe nicht aufleuch-

ten.

Priifung des Reglerschaltkreises

1 L 1O
+ - + -

12 V Batterie 12 V Batterie

Regler/Gleichrichter

12 V Batterie
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O Die Testlampe wirkt als Anzeige-
gerét und auch als Strombegrenzer,
um den Regler/Gleichrichter gegen Uberstrom zu
schiitzen. Kein Amperemeter anstelle einer Test-
lampe verwenden.
Die M-Klemme an den anderen Batteriepluspol (+)
anschlieBen und die G-Klemme kurz an den Batterie-
minuspol (=) anschlieBen. Jetzt sollte die Glihlampe
nicht aufleuchten.

Um 24V an den Regler/Gleichrichter anzulegen,
schaltet man zwei 12 V Batterien in Serie und schlieBt
die M-Klemme an den Batteriepluspol (+) und die
G-Klemme kurz an den Batterieminuspol (=) an. Die
Glihlampe sollte jetzt aufleuchten und an bleiben,
bis der Schaltkreis unterbrochen wird.

ZUNDSYSTEM

Schaltplan fiir das Ziindsystem

PNOOR WD

ACHTUNG

*

O Nicht mehr als 24 V anlegen. Wenn
mehr als 24V angelegt werden,
kann der Regler/Gleichrichter beschadigt werden.
24 V nicht langer als ein paar Sekunden anlegen.
Wenn 24 V linger als ein paar Sekunden angelegt
werden, kann der Regler/Gleichrichter beschédigt
werden.
Die obigen 3 Schritte fur die beiden anderen ACG-
Klemmen wiederholen.
Den Regler/Gleichrichter auswechseln, wenn die
Glithlampe nicht in der beschriebenen Weise auf-
leuchtet.

)
|

=
- —

- —
©

BK

BK/R—=¢-

. Impulsgeber flr rechten Zylinder
. Erregerspule fur hohe Drehzahl
. Erregerspule fur niedrige Drehzahl

Impulsgeber fir linken Zylinder
Lichtmaschinenrotor
Kondensator

bis 11. Dioden

. und 13. Thyristoren

14,
15,
16.
17.
18.
19.
20.

Steuerkreis fur Zindzeitpunkteinstellung
Thyristorschaltkreis

Zindspule fur linken Zylinder
Zundspule fur rechten Zylinder
Zundkerze fir linken Zylinder
Ziindkerze fir rechten Zylinder
CDI-Einheit



Impulsgeberausgangsspannung
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(N109)

(a) Ausgangsspannung der Impulsgeberspule fur den linken Zylinder

| 180° 180°
+
HES Y i\ X
BTDC 42° BTDC 42°
- BTDC 12° BTDC 12°
(b) Ausgangsspannung der Impulsgeberspule
fur den rechten Zylinder
t |
0 N\ _
Kurbelwellendrehung
BTDC 42°
s BTDC 12°
Einleitung ANMERKUNG

In der Abbilung N108 ist das Zindsystem fir das
1983er Modell dargestellt. Bei dem .Zindsystem
handelt es sich um eine Kondensator-Hochspannungs-
Ziindung (CDI) bestehend aus 2 Ziindkerzen 18 und 19,
2 Ziindspulen 16 und 17, 1 CDI Einheit 20, 2 Erreger-
spulen 2 und 3, eingm Lichtmaschinenrotor 5und 2 Im-
pulsgeberspulen 1 und 4. Da im CDI-System mechani-
sche Teile wie Ziindverstellung oder Unterbrecherkon-
takte entfallen, gibt es keine VerschleiBteile und eine
regelmaBige Wartung ist nicht erforderlich. Auch
braucht die Ziindzeitpunkteinstellung niemals nachge-
stellt zu werden, wenn die mit der Zindanlage zusam-
menhangenden Teile vorschriftsméaBig eingebaut sind.
In Abb. 109 ist die Arbeitsweise der Impulsgeberspule
dargestellt; die fiir die Induzierung einer Hochspan-
nung in der Sekundérwicklung der Ziindspule einge-
setzte Methode ist dié gleiche wie bei einem normalen
CDI-System. Ein Ziindzeitpunkt-Steuerkreis 14 in der
CDI-Einheit steuert die Zindzeitpunkteinstellung,
woraus sich eine optimale Motorleistung ergibt. Ein
Thyristorschaltkreis 15 in der CDI-Einheit steuert die
beiden Thyristoren fir den linken und den rechten
Zylinder an und ziindet den Thyristor im richtigen
Augenblick.

Das Ziindsystem ist so ausgelegt, daB bei jedem Auf-
wartshub des Kolbens (alle 360° Kurbelwellendrehung)
an der Elektrode der Ziundkerze ein Zindfunke Uber-
springt, wahrend an der Zindkerze fur den rechten
Zylinder der Funke 180° spéter Giberspringt. Wenn beim
Auspuffhub ebenfalls ein Zindfunke Uberspringt, hat
dies keinen EinfluB, da beim Auspuffhub keine Kom-
Eression erfolgt und kein Kraftstoff verbrannt werden
ann.

Inspektion der Einzelteile
Inspektion der Ziindspule

(a) Messung der Funkenléange

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustandes
der Zundspule erfolgt durch Messung der Funkenlénge
mit dem Kawasaki-Elektrotester (Spezialwerkzeug).

O Da bei einem anderen Prifgerdt eine andere
Funkenlange auftreten kann, wird der Kawasaki-
Elektrotester empfohlen, um zuverldssige Resultate
zu erhalten.

@ Die Ziindung ausschalten und die Zindspule aus-
bauen.

@ Die Zindspule an den Kawasaki-Elektrotester an-
schlieBen (die Ziindkerzenstecker nicht abnehmen).

@ Den Schalter des Testers einschalten.
O Achten Sie darauf, daB Sie die Spule
oder die Leitungen nicht beriihren,

damit Sie keinen extrem hohen Schlag bekommen.

@ Den Knopf fir die Einstellung der Funkenlange lang-
sam von links nach rechts drehen (von kurzer Lange
zu groBer Lange) und die Funkenbildung aufmerk-
sam beobachten.

@ Den Knopf an dem Punkt anhalten, wo die Funken-
bildung zu schwanken beginnt und die Knopfstellung
in Millimeter ablesen.

* Wenn die Anzeige unter dem vorgeschriebenen Wert
liegt, sind entweder die Ziindspule oder die Zundker-
zenstecker schadhaft. Um festzustellen, welches Teil
schadhaft ist, muB die Funkenlange nochmals ge-
messen werden und hierbei miissen dann die Zind-
kerzenstecker von der Ziindspule abgenommen
sein. Wenn die Funkenldnge vorher unter dem nor-
malen Wert liegt, ist die Stérung an der Zundspule zu
suchen. Wenn die Funkenldnge jetzt normal ist,
kommt die Stérung von den Zundkerzensteckern.

Tabelle N84 Ziindspulentest
7 mm oder mehr _I

I Funkenlédnge: I
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Ziindspulentest N1 % Wenn die Priméar- oder Sekundérwicklung nicht den
vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die Zund-
% spule auszuwechseln.
Tabelle N85 Ziindspulenwiderstand
Elektrotester
+ - + - Wicklung l Instrument 1 Anschlisse Anzeige
Primar | %1 0hm Kern an Primar-
T klemme 0,18-0,28
Ohm
Sekundar x 1 kOhm Ziindkabel an
Primarklemme 32-48
l kOhm
Ol zindspule | Inspektion der CDI-Einheit
@ Die Zindung ausschalten und die CDI-Einheit unter

dem Kraftstofftank ausbauen.

(b) Messung des Spulenwiderstands:

Falls kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Zind-
spule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und
KurzschluB gepriift werden. Mit einem Ohmmeter kén-
nen jedoch keine Windungsschliisse und keine Durch-
schlage bei hohen Spannungen festgestellt werden.
@ Die Zundkerzenstecker von den Ziindkabeln ab-
schrauben.
@ Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Zindspule
anschlieBen.
. s

0

A. CDI-Einheit

@ Das Instrument auf den Bereich 1 kOhm umschalten
und an die Leitungen der CDI-Einheit anschlieBen,
um den internen Widerstand der CDI-Einheit zu Uber-
prifen.

 Wenn die Anzeigen nicht denin Tabelle N86 angege-
benen Werten entsprechen, muB die CDI-Einheit
ausgewechselt werden.

ANMERKUNG
A. Zii_nd-'_?apule C. Ziindkabel O Den Widerstand mit dem Kawasaki-Handtester
B. Primérklemme ) D. Kern 57001-983 messen. Bei einem anderen MeBgerat

kénnen andere Werte angezeigt werden.
o Das Instrument ablesen, wenn der Zeiger stehen-
bleibt.

Tabelle N86 Inspektion der CDI-Einheit (x kOhm)

Plusleitung (+) des Testers
Leitung Erregerspulen Masse Ziundspulen Impulsgeberspulen
W R BK G R/BK BK/W R/G BL/R W/G W/R
w E”eger‘ H oo oo [=-] =51 o0 oo (-] oo oo
5 | spulen
QEJ BK o0 8§-80 8-50 8-50 | 10-400|20-100 10-400| 10-100
E Masse G & 6-30 | 2-9 15-8 | 1,5-8 | 3-16 0 3-16 0
-
g} SDUIE BK/W oa o oo =3 ) oo oo oo oo
-‘% R/G o 70-400| 30-140| 15-860 30-120| 30-120 15-60 | 40-150| 15-860
» | Impuls- :
2 | geber. | BB | = 6- 30| 2- 9| O 15-8 | 1,5-8 | 3-16 | 3-16 | O
= | spulen W/G oo 70-400 | 30-140| 15-60 | 30-120| 30-120 | 35-160 15-60 15-60
W/R . 6- 30| 2- 9 0 15-8 | 1,5-8 | 3- 16 0 3- 16




Inspektion der Erreger- und Impulsgeberspulen

® Die Zindung ausschalten und die Steckverbindung
zwischen CDI-Einheit und Erregerspulen sowie
Zundspulen unter dem Kraftstofftank abziehen.

® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Leitungen
der Erregerspulen oder Impulsgeberspulen an-
schlieBen, um den Wiederstand zu messen.

* Wenn nicht die vorgeschriebenen Werte angezeigt
werden, missen Erregerspulen und/oder Impuls-
geberspulen erneuert werden.

(N113)

"

—

A. Steckverbindungen

Tabelle N87 Widerstand der Erreger-
und Impulsgeberspulen

Spule Instrument | Anschlisse Anzeige
Erreger- x 1 Ohm WeiB — Rot 2,5-7,5 0hm
spule x100hm | Rot— Schwarz - | 270-410
Ohm

Impuls- x 10 0Ohm Schwarz/Gelb —
gebler— Schwarz 85,129 Ohm
spule Schwarz/Rot —

Schwarz/Weil

® Das Instrument auf den hoéchsten Widerstands-
bereich umschalten und den Widerstand zwischen
Erregerspulenleitungen und Masse sowie Impuls-
geberspulenleitungen und Masse messen.

* Wenn die Anzeige kleiner als unendlich ist, liegt ein
KurzschluB vor und die Erregerspulen und/oder Im-
pulsgeberspulen miissen erneuert werden.

BENZINUHRSCHALTKREIS

Die Benzinuhr wird elektrisch (ber einen Taster im
Kraftstofftank gesteuert. Ein Schwimmer im Kraftstoff-
tank bewegt sich mit dem Kraftstoffstand auf- und ab-
warts und andert dabei den internen Widerstand des
Tasters und auf diese Weise die Strommenge, die
durch das MeBgerét flieBt.
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Schaltkreis der Benzinuhr

(N114)

Benzinuhr

Schwimmer

braun
schwarz/gelb
weiB/gelb

O Kraftstoffstands-
messer

I

schwarz/gelb

+ —

Batterie

Priifung des Benzinuhrschaltkreises

® Den 2poligen Stecker am Taster unter dem Benzin-
tank abziehen und die Zindung einschalten. Die
Benzinuhr sollte jetzt auf ,,E"” zeigen.

@ Die schwarz/gelbe und die weiB/gelbe Leitung an
der Benzinuhrseite des 2poligen Steckers kurz-
schlieBen. Jetzt sollte die Benzinuhr auf ,,F" zeigen.

\ : N o |

A. 2poliger Stecker vom Hauptkabelbaum L7

* Wenn die beiden obigen Anzeigen ,,E" und ,,F" kor-
rekt sind, ist der Kraftstoffstandtaster fehlerhatft.
Wenn sich diese Anzeigen nicht ergeben, liegt der
Fehler in der Tankuhr oder in der Verdrahtung.

Priifung des Kraftstoffstandtasters

@ Den Tank abnehmen und den Kraftstoffs
ausbauen. iy
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@ Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und
ohne zu klemmen auf- und abwarts bewegt. Er sollte
unter Eigengewicht nach unten gehen. Wenn sich
der Schwimmer nicht leicht bewegt, muB3 der Taster
ausgetauscht werden.

(N116

B. Héchste Stellung

A. Unterste Stellung

® Den Widerstand des Kraftstoffstandtasters mit einem
Ohmmeter kontrollieren.

Tabelle N88 Widerstand des

Kraftstoffstandtasters
Schwimmerstellung (Tankinhalt) Widerstand
Héchste Stellung (voll) 3,2-120hm
Niedrigste Stellung (leer) 72-120 0hm

* Wenn das Ohmmeter nicht wie in der Tabelle ange-
geben anzeigt, oder wenn die Anzeige bei einer
Kraftstoffstandsdnderung nicht flieBend erfolgt, ist
der Kraftstoffstandtaster auszuwechseln.

® Leitungen und Steckverbindungen kontrollieren.

+ Wenn sie beschéadigt sind, muB der Taster ausge-
wechselt werden.

Priifung der Benzinuhr

® Den Kraftstofftank abnehmen und den 9poligen
Stecker von der Benzinuhr abziehen.

® Den Widerstand der Benzinuhr mit einem Ohmmeter
gemaB Tabelle N89 prifen.

+ Wenn der Widerstand bei dieser Prifung unter dem
vorgeschriebenen Wert liegt, hat die Benzinuhr einen
KurzschluB. Wenn keine Anzeige erfolgt (=), deutet
dies auf eine Unterbrechung hin. In beiden Féllen
muB die Benzinuhr erneuert werden.

Tabelle N89 Widerstand der Benzinuhr

Anschlisse Anzeige
Braune Leitung — weiB/gelbe Leitung 85-128 Ohm
Wei3/gelbe Leitung —

schwarz/gelbe Leitung 61-92 Ohm

Priifung der Verdrahtung

@ Ein Voltmeter an den 9poligen Stecker des Haupt-
kabelbaums, wie in der Tabelle gezeigt, anschlieBen
und die Zindung einschalten.

* Wenn die Spannungsanzeige nicht mit der Tabelle
Ubereinstimmt, ist die Verdrahtung fehlerhaft. Die
Kabel und Stecker sind zu (berprifen und eventuell
auszutauschen oder zu erneuern.

Tabelle N9O Priifung der Verdrahtung

Instru- Anschlisse Anzeige
menten-
bereich
25V Instrument (+) — braune Leitung | Batterie-
Gleich- Instrument (=) — spannung
spanming schwarz/gelbe Leitung

ANMERKUNG

O Mit einer Ausnahme ist die Benzinuhr als einwandfrei

anzusehen, auch wenn der Voltmeterzeiger

- schwankt. Die Ausnahme liegt dann vor, wenn die

Benzinuhr zuviel anzeigt (oder wenn der Zeiger bei
leerem Tank neben der ,,F"-Marke steht).

Anhang

SCHALTPLAN

Der Schaltplan fiir die 1983er Modelle ist auf Seite 337
gezeigt.




